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0Z

Tarihi siirecte 6nemli ticaret yollari iizerinde bulunan Konya, Sel¢uklu déneminde énemli bir ticaret
kenti olmusg ve Osmanli doneminde de bu 6zelligini devam ettirmistir. Kentte cars: genis bir alana yayilmis ve
klasik dénem Tiirk kentine ait ticaret mekanlar1 yer almigtir. Geleneksel Konya carsisi, Selguklu, Osmanh ve
Cumhuriyet doneminde de kismen ayni alanda bulunmaktadir. Konya ¢arsisinin mekansal organizasyonunu
belirleyen bedesten, hanlar ve ¢arsinin geligiminin iizerinde kurgulandig: uzun cars1 19. yy. sonlar1 ve 20.
yy.da yapilan miidahaleler ve diizenlemeler sonucu yikilmiglardir. Ancak Konya carsis1 1950’li yillara kadar
Osmanlh dénemindeki fiziksel 6zelliklerini, sokak dokusu ol¢eginde ve mekan organizasyonu yapilanmasinda
strdiirmiistir. Ozellikle 19807l yillardan sonra pazar alanlar iizerlerine ¢ok kath ¢arsi yapilarimin insas ile
esas degisim baglamigtir. Konya ¢arsisinda déneme gore yeni ticaret iglevleri yer almig, mekansal ve hizmet
olarak dontisim yaganmistir. Carsida tek tek yapilan uygulamalar, doku siluetinde bozulmalara neden olmus,
yeni yapilagsmalar ile eski doku biitiinlesmesi saglanamamigtir. Ancak geleneksel Konya ¢arsisi giiniimiizde de
fiziksel, sosyal ve kiiltiirel 6zelliklerini kismen devam ettirdigi gozlenmistir.
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ABSTRACT

Konya, located on important trade routes throughout history, has been an important trading city during
Seljuk reign and continued to be so during the Ottoman reign as well. The bazaar was dispersed over a vast
area in the city and trade spaces of classical Turkish pattern were observed. Traditional Konya Bazaar is loca-
ted almost over the same lot during Seljuk and Ottoman reigns and the Turkish Republic period. The bedesten
and hans which determined the spatial organisation of Konya Bazaar and the long market street over which
the development of the marketplace was based have been demolished during the rearrangement process that
took place in late 19th and 20th centuries. However, Konya Bazaar retained its physical pattern until 1950s
in view of street texture and spatial organisation. Especially after the 1980s a radical change started with the
construction of multi-story trade buildings over the marketplace. Konya Bazaar embodied novel trade func-
tions necessitated by the period and underwent a transformation in view of space and services offered. The
individual applications on the bazaar have resulted in a corruption in the texture silhouette and a merger of
the old texture with the new structures was not attained. However, it has been observed that Konya Bazaar
preserves its physical, social and cultural attributes even today, although partially.
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1.Giris

Turk kiltirinde carsi, kent igin
6nemli bir mekéansal 6gedir ve toplumun
tim kesimleri tarafindan kullanilan ka-
musal alanlardir. Kentte toplumsal, idari
ve ekonomik bircok faaliyet bu mekanda
gecmektedir. 16. yiizyilda belirginlesen
geleneksel Tirk carsilarinin klasikles-
mis mekansal yapisi, 19. yuzyildan iti-
baren degisime baglamig, 20. ylzyilin
baslarinda bu degisim devam etmis ve

esas olarak kokli degisimler 20 yiizyilin
ikinci yarisinda yasanmigtir. 1980’lerden
sonra ise liberal ekonomi cercevesinde
ticaret mekanlarina aligveris merkezle-
rinin de d4ahil olmas: ile geleneksel Tirk
carst gelenegi tamamen farkh bir siirece
girmigtir. Bu calismada geleneksel Tirk
cars1 yapisi ve bu yapidaki degisimlerin
tespit edilmesi hedeflenmis ve bu amacg-
la geleneksel Konya cargisinda mekéan-
sal analizler yapilmigtir.
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2.Calismanin Amag¢ ve Kapsami

Bu calisma Konya ¢argisinin mekan-
sal karakteristiklerini ortaya koymak
amaciyla yapilmistir. Konya cargisina
iligkin daha 6nce yapilan ¢aligmalarda
sadece belirli donemler (Selcuklu, 17.
yy.) ele alinmig, ancak Cumhuriyet do-
nemindeki yasanan siire¢ ve mekansal
degisim uzerinde durulmamistir. Ayrica
daha once yapilan bu caligmalar sade-
ce anlatim boyutunda kalmis ve kentte
bu mekénlarin nerede yer aldigina ilig-
kin yeterli mekénsal analizler yapilma-
mistir. Bu caligma tarihi siirecte Konya
cargisinin - mekansal degisim/donusii-
minin analizidir. Calismamizda hem
cumhuriyet oncesi Konya ¢argisi ve tica-
ret mekanlarinin kent haritalar: tizerin-
de yerleri belirlenmig, hem de o6zellikle
cumhuriyet doénemindeki ticaret kent
dokusunun gecirdigi siire¢ kent haritala-
11 ve Ug¢ boyutlu modeller iizerinde analiz
edilmigtir.

3. Yontem

Geleneksel Tirk cargt yapisimin
gozlemlendigi Konya carsisinda mekéan-
sal yapinin belirlenmesi amaciyla, tarihi
kaynaklardan, haritalardan ve hali ha-
zir haritalardan yararlanarak mekéan-
sal analizler yapilmigtir. Bu analizler
cars1 dokusunda; ticari doku, ulagim ag1
ve arazi kullanmim kriterleri agisindan,
lclinci boyuttaki analizler ise siluet
ve tg¢linci boyut bigcimlenisi agisindan
yapilmigtir. Bu analizlerle geleneksel
Konya carsisinin mekénsal yapisi ortaya
cikartilmig ayn1 zamanda tarihi siireg-
te carsinin mekéansal degisimi de tespit
edilmigtir.

4.Geleneksel Tiirk Carsilar:

Geleneksel Turk carsilar, tipik ya-
pilar ile 16. yy.da klasik yapisina ulag-
mig ve ulu cami ile birlikte Tiirk kentinin
tanimlanmasi i¢in en 6nemli kentsel un-
sur olmuslardir. Bu dénemde Tiirk kent-
lerinde, bedesten ve ulu cami ¢evresinde

gelisen carsiya yonelme vardir(Cezar
1981, Cezar 1985, Denny 1988). Kentte
cars1 icin yer secimi, merkezilik, emni-
yet, karlilik kriterlerine gore yapilmis ve
kaleye yakin bir yer secilmigtir (Ceylan
1989). Geleneksel Turk cargilar1 mekan-
sal yapisi icin onemli bir 6gede uzun
cars1 olgusudur. Uzun carsiya farkh ti-
cari faaliyetlerin yapildig1 bircok sokak
acilmig ve carsinin ana striktirini bu
mekansal yap1 olusturmustur (Ergeng
1980). 16.yy. Osmanli kentinde olusan
karakteristik Tirk cars: yapisi; mimari
olarak olcekli, sade ve fonksiyoneldir.
Turk cargilarinda kentsel doku, 7-8
diitkkanin sirt sirta gelerek olusturdugu,
kiiciik yapi adalari bicimindedir. Ada ge-
niglikleri; 2—4 m. boyutundaki diikkkéanlar
ile 4-8 m. olmaktadir. 5-7 m. geniglikte
olan yollar ikamet bolgelerine gére daha
fazla ve yogundur. Tek hacimli, depo ve
mahzenin bulunmadig ditkkanlarda, ge-
nelde bodrum yoktur ve tek katlidir. Cok
iglevli olarak kullanilan tezgadh, sacak
ve kepenklerin bulundugu dikkéanlar;
tag, tugla ve ahsap malzemeden, kagir
sistemle basit ve kolay inga edilir sekil-
de cozilmiistiir(Ozdes 1998). Arastalar,
hanlar ve kapali carsilar, imaretleri
yasatmak ve gelir saglamak icin yapil-
migtir (Ergin 1939). Fiziki planlamada
etkili olan esnaf orgiitleri; fonksiyonel,
givenli ticaret mekanlarinin olusturdu-
gu carsilarin yapilmasina neden olmus-
tur (Akbayar ve Sakaoglu 2000). Yeme
ve igmenin hog kargilanmadigi, hatta bu
davranigta bulunanlarin alt1 ay siire ile
sahitliginin kabul edilmedigi Turk car-
silarinda, 19.yy. sonlarina kadar yemek
hizmeti veren mekanlar yoktur (Ozcan
2003). Kentte tek kamusal alan olan ¢ar-
g1, toplumun tiim kesimlerine hizmet et-
mektedir (Bildik 1998, Weiss 2000).

5. Konya Carsis1
Cografi konumu itibariyle dogu-
bati, kuzey-giiney Anadolu ulagiminin
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kesistigi bir noktada bulunan Konya,
tarihsel siire¢ icerisinde 6nemli yollar
iizerinde bulunan, transit ticaret merke-
zi ve antrepo iglevi yiikklenen bir kenttir
(Ergeng 1995, Arabaci 1999, Tus 2001).
Konya kenti bulundugu konum, tarihsel
gecmisi ve sahip oldugu degerler nede-
niyle 6nemli bir ticaret merkezi olmusg
ve geleneksel Tiurk cargilarinin karakte-
ristik 6zellikleri Konya carsisinda goriil-
miigtir. Kentte cars1 ve bu dokuda yer
alan binalar, tarihi siire¢cte 6nemlerini
korumakla birlikte kentin siirekliligini
de saglamiglardir (Say Ozer 1996). Kon-
ya kentinde tarihi siirecte bu ticari is-
levler, cargilarda, hanlarda, bedestende,
ishanlarinda, ¢ok katlh carg: yapilarinda
ve giniimiizde de kismen aligveris mer-
kezlerinde gerceklestirilmektedir. Ancak
kenti tamimlayan ticari, kiltirel ve anit-
sal degerler, tarihi kent merkezinin esa-
sin1 olusturan carsida yer almaktadir.
Tarihi kent merkezi ve buna baglh ola-
rakta cargi, kenti anlamaya ve hissetme-
ye calisanlar icin 6nemli bir gostergedir.
Kente ait biitiin degerler bu merkezde
yer almaktadir. Konya cargis1 da bu an-
lam da 6nemli bir merkezdir. Geleneksel
ve perakende ticaretin yogun olarak ya-
sadig1 mekanlar bu bolgede yer almak-
tadir. Konya cargisinda yer alan anitsal
ticaret yapilarindan giiniimiize ancak iki
t¢ ornek kalmigtir. Konya carsisi ticari
doku olarak 1900 yillarin basinda gecir-
digi yanginlardan dolay1 yeniden insa
edilmistir. Bu nedenle Konya cargisinda
bu dénemden kalma diikkanlar yer al-
maktadir. Carsida halen ticari iglevlerin
devam etmesinin sebebi, kentin koklii
ticaret kurumlarinin, resmi kurumlarin,
kendine 6zgii trinlerin(sobacilar, hirda-
vategilar, baharatcilar, sakatatcilar vb.)
satildig1 igletmelerin ve Konya cevre-
sinden gelen kirsal niifusa hizmet veren
kirsal terminalin yer almasidir. Ayrica
bu dokuda, tarihi kokleri ve altyapisi
olan ahligveris aligkanliginin ve ticaret

bi¢ciminin devam etmesinin de etkili ol-
dugu soylenebilmektedir.

5.1. Tiirkler Oncesi Konya Car-
S1s1

Konya kenti, antik dénemde ve bun-
dan sonraki siirecte yerlesimlerin var ol-
dugu bir kenttir. Kentte Turkler 6ncesi-
ne ait yerlesmenin aslinda bir hoytik olan
Alaeddin tepesi ve ¢evresinde bulundugu
bilinmektedir. Ancak kent dokusunun ve
ticaret merkezinin bigcimlenigine iligskin
veriler yeterli olmamasina kargin ticari
iglevlerin bu boélgenin dogusunda yer al-
digina ait bilgiler bulunmaktadir.

5.2. Selcuklu Dénemi Konya
Carsis1

Konya kentinin yerlesme doku-
sunun ve siluetinin bicimlenmesi ve
Anadolu’da 6nemli bir kent haline gel-
mesi Selcuklular dénemine rastlamak-
tadir. Konya, Selcuklulardan énce acik
kent, Selguklular doéneminde c¢evresi
surla cevrilerek kapali kent haline gel-
migtir. Selguklular doneminde Konya’da
ticaret alaninin genig bir alana yayildig:
ve kentteki esnaf gruplarinin imalat-
¢1, satic1 ve hizmet grubu esnaflardan
olustugu bilinmektedir. Bu dénemde
ticari yogunluk, surun i¢inde kentin do-
gusunda ginimiizde geleneksel Konya
carsisinin bulundugu alanda gelistigi
soylenebilmektedir(Aktas Yasa 1998,
Durukan 1997 ). 13. yiizyil baslarinda
Aladeddin Camisi dogusunda, eski (Suk-i
Cedid) ve yeni cars1 (Suk-i Atik) olmak
uzere iki cargi vardir. Kent kapilarinda
bulunan pazarlar ve sabit satis birimle-
rinin yer aldig carsilar, kentte ikili bir
ticari yapilasma gostermektedir. Konut
alanlar ile ticaret alanlar1 ayrilmig du-
rumdadir (Akytz 1996, Arabaci 1999,
Baykara 1985, Kayaoglu 1992, Tanyeli
1987). Ancak Aldeddin Camisi esas ali-
narak degerlendirildiginde, camiye gore
dogu, bat1 ve giiney yonlerde carsilarin
var oldugu bilinmektedir. Bu dénem-
de Konya’da oldugu belirtilen pazarlar
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ve carsilar; At Pazar, Attarlar Pazar,
Bugday Pazari, Odun Pazari, Kapan
ham, Kasaplar, Kavaflar, Kuyumcular,
Pamukgular ve Sekerciler seklinde si-
ralanmaktadir (Arabaci 1999, Baykara
1985). Kale kapilar ile i¢ kaleyi birleg-
tiren yollar tizerinde pazarlarin (Bugday
Pazari1) bulundugu bilinmektedir. Turk
carsilarinin karakteristigi olan kale ka-
pilar1 disinda hijyenik olmayan iiretim
yapan esnaflarin (debbaglar, kasaplar)
yer almasi durumu Konya carsisinda
da gorilmektedir(Aktas Yasa 1998).
Bu donemde karakteristik olarak cami,
medrese ve han yapilar (Iplikci Camisi,
Medresesi ve Hani) bir arada yer almak-
tadir( Durukan 1998). Selguklu dénemi
Konya kenti ticaret dokusunu mekansal
olarak degerlendirdigimizde, uzmanlas-
mis cars1 ve pazarlarin var oldugu, tran-
sit ticarete bagh olarak geligsen hanlarin
ve sirali ditkkanlarla olusan sokak diize-
ninde uzmanlagmis esnaflarin yer aldigi
soylenebilmektedir(Ozcan 2007).

5.3. Osmanli Dénemi Konya Car-
s1S1

Osmanl Imparatorlugu déneminde
Konya; ticari, sosyal ve kiiltiirel islevli
ii¢c odak noktasi etrafinda gelismistir. 11k
odak noktas1 Bedesten, Iplikci Camisi ve
Serafeddin Camisinin olusturdugu mer-
kez, ikinci odak noktasi kuzeydoguda
Ibrahim Bey Imareti ve Hani, Unkapam
ve Karatay Medresesinin olusturdugu
merkez ve son olarak da giineydoguda
Mevlana Dergéahi, Sultan Selim Camisi
ve Kiremitli Hanin olusturdugu odak
noktasidir. Bu dénemde Konya carsisi;
surun dogu kisminda Bedesten, At Pa-
zar1 ve Aksaray Kapilar ti¢geni i¢inde
kalan alanda bulunmakta ve tim gele-
neksel Tirk cargilarinda oldugu gibi car-
sinin ana iskeletini uzun carsi olustur-
maktadir. Uzun cargi, bedestenden At
Pazar1 Kapisina ve buradan da Mevlana
Dergahina kadar ulagsmaktadir(Ergeng
1996). 16. yy.da Tirk kentinin tanim-

lanmasinda esas olan, bedesten, ¢arsi ve
ulu cami iligkisi Konya’da da g6zlenmek-
tedir. Kentin kuzeydogu kisminda gida
urtnleri ile ilgili hanlar yer almaktadir.
Atpazar1 ve Haffaflar (kavvaflar) Carsi-
s1, Postahanenin arkasinda uzun ¢arsiya
acilan bir sokaktir. Aksaray Kapisi civa-
rinda Sircali Mahallesinde Ismet Pasa
Ilkokulu'nun bulundugu alanda debbag-
hane ile birlikte 1476 tarihli Ahi Evran
Hani yer almaktadir. 17. yy. baslarin-
da Mevlana Tirbesine yakin bir yerde
Cancilar Carsistnin bulundugu bilin-
mektedir (Oguzoglu 1982). Bu donemde
Konya’da 44 cesit esnaf loncas1 yer al-
maktadir. Konya kentinde ticaretin ge-
lismis oldugunun bir gostergesi de, aym
loncada bulunmas: gereken esnaf grup-
larinin ayr1 loncalar olusturmalaridir.
Ornegin dokumacilar; kazzazlar, keten
bezcileri ve kendirciler, kunduracilar-
da; mesciler, yemeniciler, ¢izmeciler ve
postalcilar seklinde loncalara ayrilmigtir
(Ergeng 1995).

1464 yilhinda Karamanoglu Ibra-
him Bey Imaretine gelir getirmek ama-
ciyla imaret yanina yapilan Kapan ve
Nizamiye(Nalinc1) Hani, konum itibariy-
le Alaeddin Tepesi dogusunda yer almak-
tadir. Nizamiye Han1 kargisinda Bezci-
ler (Han-1 Kirpas) Hani bulunmaktadir.
i1k Sipahi Pazar:1 Kiirkcii Mahallesinde,
Karahtiyikli Medresesinin bulundugu
alanda, ikincisi bu yapinin kargisinda
Ibrahim Bey Medresesi ve Unkapani ile
bir arada yer almigtir. II. Bayezid tara-
findan yaptirilan Sultan Bayezid Ham
(Kiremitli Han) Mevlana Kiilliyesi yaki-
nindadir. 1576 yilinda Konya Beylerbeyi
Mahmud Pasa tarafindan yaptirilan Ala-
ca Han; Uzun carsida At Pazar1 Kapisi
civarinda Kececiler Carsisi ile bir arada
bulunmaktadir. Hasan Efendi Hani uzun
carsida, Saraczade ve Arikzade Hanlarn
Serafeddin Camisi dogusunda, Seker-
Furusan/Sekerrizan Ham; Hikimet
Caddesinde Cumrali Medresesi yaninda,

152

http://www.millifolklor.com



Milli Folklor, 2010, Y1l 22, Say1 86

eski cargida Bedrettin (Diiriddin) ve Bi-
remoni (Hatun) Han, Istanbul Caddesi
Aksaray Kapisi civarinda yer alan Akif
Pasa Mektebi kuzeyinde Esed Efendi
Hani ve daha onceki donemlere ait Kile
Hasan Han, Aldeddin Tepesi batisinda
Hocafakih Medresesi karsisindadir. Bey-
hekim Mescidi civarinda, kili¢ ve bicak
yapanlar anlamina gelen (Kapturga) bir
mescit yer almaktadir. Bu nedenle bu
civarda kilichanenin bulundugu varsa-
yilmaktadir. Ginimiizde Zindankale
olarak adlandirilan alanda darphanenin
yer aldig1 belirtilmektedir. Ayrica Hoca
Mezid, Kanara (Hayvan Pazar1), Valide
(Arslanaga), Kursunlu (Tabhane), Seyh
Ahmet Efendi, Ummet ve Has Yusuf
Hani da kentte ismi gecen hanlardandir
(Ergeng 1995, Konyali 1997, Oguzoglu
1984, Oguzoglu 1987).

Osmanli déneminde; Kiirkci Ma-
hallesinde Iplik¢i Camisi civarinda, Ho-
safcilar Carsisi, Riste/Iplik Carsis1 ve
Pazan, Kisciler (Samur) Pazari, Iplikei
Camisi batisindaki bir alanda Muytablar
Carsisi, Iplikei Camisi arkasinda Iplikei
(Altunaba) Ham1 ve Hac1 Hasan Camisi
yerinde veya yakininda Iplikci Camisi'ne
kadar uzanan Hoca Hasan Sultani Ham
yer almaktadir. Demirciler Carsisi, At
Pazar ile Sahip Ata Killiyesi arasinda
ayni1 isimle anilan kent kapisi civarinda
bulunmaktadir. Ayrica tarihi kaynak-
larda, Alamsa, Argaccilar, Ekinciler,
Haffaflar, Saraclar, Terziler ve Kagikei-
lar Carsisi, Bitpazari, Sabunhane, Com-
lekgiler isimleri gegmektedir. Mesleklere
gore adlandirilan cars1 sokaklari; attar-
lar, carikgilar, cikrikgilar, demirciler,
dericiler, firincilar, kebapgilar, kececiler,
kunduracilar, marangozlar, yorgancilar,
kagikgilar, kavafiyeciler, tenekeciler,
tuzcular ve yagcilar olarak siralanabil-
mektedir (Altan 1940, Arabaci 1999,
Konyal1 1997, Onder 1971).

Bedesten; 1538 yilinda Kanuni do-
nemi kazaskeri Kadri Celebi tarafindan

inga ettirilmistir. 1580 tarihli sicilde
merhum Kadri Celebi Bedesteni adiyla
gecmektedir. Sanayi Mektebi binasinin
Aldeddin tepesi tarafinda bulunan Kon-
ya Siilleymaniye Bedesteni, son dénem-
lerinde miize-depo olarak kullanilmisg,
Avlonyali M. Ferit Paga tarafindan 1901
yilinda Sanayi Mektebi yaptirmak ama-
ciyla yanindaki Siileymaniye Medrese-
si ile birlikte yikilmigtir (Ergeng 1995,
Odabag1 2002, Onder 1971, Sézen vd.
1981, Tongur 1940).

Mevlana Dergahi batis1 ve Sultan
Selim Camisi kuzeyinde bulunan Sultan
Selim Imareti; Bugday, Sipahi ve Kadin-
lar Pazari olarak kullamlmistir. Ileriki
donemlerde kumasg tretim yeri olarak
kullanilan imaret ve debbaghane 1950
yilinda yikilmigtir. Karatayi Vakfiyesin-
de 15.yy.da Bugday Pazarrnin Ince Mi-
nare civarinda oldugu bildirilmektedir.
Bugday Pazari, 1901 yilinda Avlonyal
M. Ferit Pasa tarafindan yaptirilarak
Sultan Selim Imaretinden yeni yerine
taginmistir. Bugday Pazari, Nakip Ibra-
him Efendinin 105 odali, mescitli Yeni
Hanin bir kism1 tizerine yapilmigtir. At
Pazar giineyinde Bugday Pazan ile bir
arada Toros Hani bulunmaktadir. Odun
Pazari; Kap1 Camisi arkasinda sadirvan
oniinde, Saman Pazari; kirsal termina-
lin bulundugu alanda, At Pazar:; Kizilay
hastanesinin oldugu alanda, Sulu Han
(Tuz kapani); Larende Caddesinde, At
Pazan ile birlikte, Koyun Pazari; ilk Ko-
yun Pazar1 Miskinler Tekkesi civarinda,
bundan sonra At Pazar1 kargisinda, en
son olarakta eski Saman Pazar: (kirsal
terminal) alanina taginmigtir. Un Kapa-
n1; Kap1 Camisi civarindan, Bugday Pa-
zarina taginmigtir. Tellal Pazari; 1758
yilinda Miiftii Nakipzade Haci Ibrahim
Efendi tarafindan inga ettirilen Sipahi
Pazari(Nakipoglu Han), Cumhuriye-
tin ilk yillarinda Tellal Pazar1 olarak
kullanilmigtir. Aga¢ Pazari; Larende
Caddesinde Sahipata Kiilliyesi ile Kap1
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Camisi arasinda bir alanda bulunmak-
tadir. Konya carsisinda isimleri ve inga
ettiren ailenin ayni oldugu; medrese,
han ve cami yapilar1 (Nakipoglu-Mecidi-
ye-Yegenoglu-Altunaba) bulunmaktadir
(Arabact 1999, Konyali 1997, Odabasi
1999, Odabag1 2002, Onder 1952, Onder
1971).

1868 yilinda, Kap1 Camisi civarinda
cikan yangin ile ahgap olan Konya car-
s1s1 neredeyse tamamen yanmis ve ¢arsi
merkezinin yeniden diizenlenmesi ya-
pilmigtir. Yeni yapilacak ¢arginin plan,
Vilayet Nafia Mudirligi yapan bir gay-
rimiislim mithendise ¢izdirilmigtir. Kon-
ya Carsisi’'nda iki adet, 55 diitkk4ni olan
ticcar bedesteni(kii¢iik-biiyiik bedesten)
yapilmas1 planlanmigtir. 1869-1870
yilinda Konya Valisi Burdurlu Ahmet
Tevfik Paga, Konya carsisini, kagir, bir
ve iki kath olarak, iki yilda inga ettire-
rek esnaflara vermis ve Tevfikiye carsi-
s1 olarak adlandirilmigtir. Bu donemde
ayni zamanda c¢arsida alt yapi olarak ka-
nalizasyon yapilmisgtir. Konya cargisina
1911’de Irfaniye Medresesi hiicrelerinin
alt katina valinin yonlendirmesi ile 10
magaza agilarak yeni eklemelerde bulu-
nulmustur. 1915 yilinda Balkan go¢gmen-
lerinin Konya’ya gelmesi ile ilk olarak
carsida, lokanta ve tatlict diikkkanlar
acilmistir (Arabac1 1999, Es 1962, Oda-
bas1 1999, Odabas1 2002, Onder 1971).

1923 y1l1 Konya Rehberi'nde, 20 adet
han ismi gegmektedir. Bunlar; Mecidiye,
Copurzade, Terkenlioglu, Bakirct Nuri,
Maarif, Tirbe, Abdurrahimzade, Esad
Efendi (Kasabali Esad), Silleli Haci Os-
man, Zincirli, Bakkalbagi, Kazim Hisni
Bey, Hac1 Tevfik Efendi, Armaganza-
de, Gevrakizade, Egri Han, Recepoglu,
Terkenli ve Alisan Hanlaridir. Ayrica
Mecidiye Hani giineyinde Salvarct Han
bulunmaktadir (Konyali 1997). Bu han-
larin bircogu yikilarak yerlerine pasaj-
lar, diitkkanlar ve is hanlar yapilmigtir.
Selcuklu ve Osmanli donemi Konya ken-

ti cargis1 ve bu carsida yer alan binalar
harita I'de gosterilmigtir

5.4. Cumhuriyet Donemi Konya
Carsis1

19. yy. sonu ve 20 yy. baslarinda
merkez konumda ve caddelerin bu mer-
keze ciktig1 Konya carsisi; Hitkiimet Bi-
nasi, Kap1 Camisi, Aziziye Camisi ¢evre-
si ve Sultan Selim Camisinin ¢evreledigi
alandadir. Bu déonemde kentin en biiyik
caddesi ¢arsinin icinden gecen Istanbul
Caddesidir. Konya carsisi, Istanbul ve
Tevfikiye Caddelerine paralel ve dik ke-
sen sokaklar tizerinde geligsmigtir. 1928
yilinda Konya cargisi, kebapgilar icinde
cikan yangin ile bir tehlike daha atlat-
migtir. 1950 yillarinda 6nem kazanan
Tiirbe Onii Caddesi’'nde; attar, sekerci,
mutaf ve sikkeci ditkkanlar1 vardir. Ile-
riki tarihlerde bu caddeye paralel ac¢ilan
yol nedeniyle 6nemini yitirmistir. Dar
olan sokaklara agilan diikkanlar; tek
katli, ahgsap, diiz damli, tahta kepenkli ve
ahsap sacaklidir (Arabaci 1999, Odabas:
1999, Odabas1 2002). Konya c¢argisinda-
ki diikkkanlarin biytik kisminin vakifla-
ra ait oldugu Miisliman ve Hiristiyan
ayrimi yapilmadan herkese kiralandig:
gozlenmektedir (Odabag1 1997). Aléded-
din Tepesinden, Hiikiimet Konagi’na
uzanan Vali Muammer Bey Caddesi'min
acilmasi icin Nizamiye Medresesi yikil-
mig ve ¢evresi yeni cars: olarak adlandi-
rilmigtir (Dilgerler 1984). Kayali Park’in
oldugu alanda bulunan Kavafiye Carsis1
bir kismina ve Bedelci Mehmet Aga Sa-
ray1 uzerine, 1882-1883 yillarinda Hii-
kimet Konagi insa edilmigtir. Hitkkiimet
alani cevresinde; diikkanlar, magazalar,
oteller, lokantalar, kahvehaneler, posta-
hane ve belediye binas1 bulunmaktadar.
Tevfikiye Caddesi baslangicinda, Saray
Carsistnin bulundugu alanda, Dedeler
ve Zincirli Han vardir. Cumhuriyet do-
neminde, hiikkiimet meydaninda yer alan
kiiciik bedesten, meydani genigletmek
amaciyla yikilmigtir (Odabag1 2002, Ogu-

154

http://www.millifolklor.com



Milli Folklor, 2010, Y1l 22, Say1 86

zoglu 1984, Sozen ve Diilgerler 1981).
Isinsal sistemli bir kent olan Kon-
ya, iki odak etrafinda, Aldeddin Camisi
ve carsi cevresinde geligsmistir. 1950-
1990 yillarn arasinda niifusu en hizh
artan kentlerden olan Konya’da, bu du-
rum kent merkezindeki tarihi dokularin
tahrip olmasina neden olmustur. Kap:
Camisi, Aziziye Camisi, Mevlana Derga-
h1 ve Iplik¢i Camisi cevresinde yer alan
carsida, yap1 adalar: kiigiiktiir ve bu yap1
adalar iki diitkk4n sirasinin sirt sirta
gelmesinden olugsmustur (Aru 1998).
Cumhuriyet doneminde hizli bir
gelisme gosteren Konya kentinin 1940’1
yillarda hali hazir haritalar1 hazirlan-
mis, 1944-1946 yillarinda ilk imar pla-
n1 Asim Komirciogluna yaptirilmigtir.
Hazirlanan imar planinda Mevlana ile
Alaeddin Tepesi arasinda genis bir yol
acilmistir. Plan raporunda kentin ¢ok
genis alana yayildigi ve cargi alanimin
ikamet alanlarindan ayrildigi belirtil-
mektedir (Komiircioglu 1947). 1946
Imar plam1 kararlarimin genel olarak
stirdirildiugic Konya kentinin ikinci
imar plani, Y. Mimar Ferzan Baydar ve
Y. Mimar Leyla Baydar tarafindan 1954
yilinda yapilmig ve 1954-1966 yillar
arasinda uygulanmigtir. Planda kentte-
ki ticaret ve is alanlar1 1946 planinda-
ki yerlerinden giineye ve batiya dogru
kaydirilmis ve Aldeddin Tepesine kadar
uzanan bir ticaret bolgesi planlanmigtir
(Anonim 2000, Ulvi 2003). 1960’11 y1llar-
da geligsmelere cevap veremeyen kentin
imar plani 1964 yilinda yarismaya ¢ika-
rilmig, 1965 yilinda Yavuz Tagci-Haluk
Berksan ikilisi tarafindan yapilmis ve
1966 yilinda uygulamaya baglayan imar
plani 1979 yilinda tekrar gézden gegiri-
lerek 2000 yilina kadar uygulanmistir.
1965 imar plani raporunda kentte tica-
retin 6nemli bir faaliyet alan1 oldugu ve
kentin tarihi bir ¢ekirdek tizerine kuru-
lu oldugu belirtilmektedir. Bu dénem-
de ticari doku; kent merkezindeki 1-3

kath ditkkanlar ve islek caddeler, idari
binalarin arasinda yer alan 3-5 kath is
hanlarindan olusmaktadir. Idari ve hiz-
met birimleri, turistik alanlar ve dini ya-
pilarin bitinlik icinde oldugu ¢arsida,
otopark, servis ve depolama imkéanlar:
yetersizdir. Tek veya iki kathh dikkan-
larda, satig ve depolama ayni1 mekanda
yapilmaktadir. 1965 Yavuz Tasci Imar
plan1 kararlar: ile geleneksel merkezde
mevcut yol dokusu (trafige acip kapatma
kararlar1 hari¢) korunmus, ancak tarihi
merkeze yiiksek kath yapilagsma o6neril-
misg, sonug olarak tarihi merkezde yogun
ve yiiksek bir yapilagsma ortaya ¢ikmig-
tir (Alkan 1994, Anonim 1965, Cinar vd.
1998).

Konya cargisinda yer alan ditkkkan-
larin, sokakla iligkileri, yayaya uygun
oranlari, sacak detaylar1 ve mallarin
sergilenigi geleneksel bir karakterde-
dir. Kap1 ve Aziziye Camileri, Hiitkiimet
Konagi, Mevlana Dergédhi1 gibi anitsal
yapilar ¢evresinde gelisen c¢ars: fon olug-
turarak, bu anitsal yapilar1 daha etkili
hale getirmekte ve kentte 6zgiin bir si-
luetin olugsmasina neden olmaktadir.
Kap1 Camisinin cevresindeki yapi ada-
lar1; kismen yenilenmekle beraber gele-
neksel karakterini devam ettiren bir, iki
ve l¢ kath dikkanlardan olugsmaktadir.
Zemin katlar haricinde aktif ticaret ya-
pilmamakta, ust katlar imalat, biro vb.
is kollar1 tarafindan kullamilmaktadir
(Aydin 1989). Aydin(1989) calismasinda,
yaptig1 gorismelere dayanarak Aziziye
ve Kapi Camisi arasindaki diitkkanlarin
tek kath, sokak tizerlerinin ortiuli ve
yanginla bu értiiniin yok oldugunu belir-
tilmesine karsin, incelenen kaynaklarda
ve yapilan gozlemlerde carginin kapal
olduguna dair bir bilgiye rastlanilma-
migtir. Selimiye Caddesi tzerinde yer
alan geleneksel ticaret mekéanlari, tek
katli ve besik catilidir(Anonim 1996a).

Konya carsisinda kargilagilan so-
runlar; arazi degerlerinin artmasi, kat
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artinmmi talebi, zemin katlarin yogun
olarak kullanilmasi, otopark ve rekre-
asyon alani yetersizligi olarak siralana-
bilmektedir. Carsida bulunan hanlardan
birkagci niteliklerini ve mimari 6zellikle-
rini korurlarken (Nakipoglu, Mecidiye
Han ) biyik bir kismi bitincil olarak
yenilenmis ya da mekénsal formu ve
avlusu korunarak yeniden yapilmigtir.
Besik catili, tek kath, kerpi¢ malzemey-
le yapilmig ticaret yapilarinda giinliik
ticaret ve toptan ticaret yapilmakta,
Mevlana Kiilliyesine yakin olan bélim-
lerde turizme yonelik geleneksel ticaret
yayginlagsmaktadir. P.T.T., Ziraat Ban-
kas1 ve Hiikkiimet Konagi giineyindeki
cars1 iglevleri agirlikli olarak ayakkabi
ve konfeksiyon tizerine yogunlagmistir.
Kap1 Camisi cevresinde, kiicik diikkan-
lar bulunmaktadir. Carginin giineyinde,
Larende Caddesi'ne dogru mobilyacilar,
celik egya vb. satig birimleri yogunlag-
maktadir (Anonim 1996b). Nakipoglu
Han’da yer alan Tellal Pazari, 1929 yi-
linda kirsal terminal civarindaki Saman
Pazari’na, Yeni Tellal Pazar1 adiyla nak-
ledilmigtir. Yeni Tellal Pazari, 1997de
yikilarak, kirsal terminal ile birlikte
2003 yilinda yeniden inga edilmistir.
1940 yilinda Yeni Pazar ismiyle anilan
alanin mezarhik oldugu ve yeniden dii-
zenlenerek Kadinlar Pazari haline ge-
tirildigi bilinmektedir. 1990’ yillarda
Kadinlar Pazar yikilarak yerine Melike
Hatun Cargis1 yapilmigtir. Giinimizde
Mevlana Cargisr’nin bulundugu alan,
Mollaoglu Medresesi, daha sonra Uziim
Pazar1 adiyla meyve ve sebze pazari ola-
rak kullanilmigtir. Geleneksel Konya
carsisinda inga edilen Mevlana, Melike
Hatun ve Seyh Samil Merkez Carsisi mi-
mari olarak geleneksel doku ile uyum-
suz ve buyik 6l¢ekli binalardir. Vakaif,
Altin ve Piri Mehmet Paga Carsis1 gibi
binalarda cevre dokuyla siluet ve mekan
organizasyonu olarak uyumlu binalardir
(Uzun 1999, Anonim 1996b).

6. Konya Carsis1 Mekansal Ana-
lizleri

Caligma alani olarak secilen Konya
cars1 dokusundaki mekéansal analizleri
(Tablo 1)de ticari doku, ulagim ag ve
arazi kullanimi kriterlerine gore, siluet
ve lg¢ilinci boyut analizleri (Tablo 2)de
cars1 dokusunun t¢ boyutlu modelleri ve
siluetlerinin tizerinden yapilmigtir. Bu
tablolardan da goriilecegi tizere analizler
tarihi stirecte dort donemde, hali hazir
haritalardan yararlanilarak yapilmistir.
Bu tespitler su sekilde siralanabilmekte-
dir;

Tablo 1’e gore, Konya kenti koru-
ma alani olarak belirlenen alan i¢inde
yer alan ¢argi, Serafeddin Camisi, Kap1
Camisi ve Mevlana Dergihi tiggeninde
kalan bolgedir. Bu bolgede kentsel doku
diger Osmanh-Tirk kentleri carsila-
rinda oldugu gibi gridal ozellik goster-
mektedir. Konya cars1 dokusunda yap:
adalan kiiciik ve 7-8 adet diikkkanin sirt
sirta bir araya gelmesinden olugsmustur.
Kentte carst dokusunda biyiik yenile-
meler, 19. yy. sonunda yanginlardan
sonra yapilmistir. 20. yy.da cars1 doku-
sunda yeni yapilan binalar Tablo 1’de de
goruldugi gibi, parseller birlestirilerek
ada bazinda veya ac¢ik pazar alanlari
uzerine yapilmigtir. Bu uygulamalarda
ada buytklikleri artarken bina biyik-
likleri de artmaktadir. Konya tarihi
kent merkezinde, koruma amach imar
plani ancak 1995 yilinda yapilabilmistir.
Bu imar plam ile de 6zel proje alanlar
olusturularak, geleneksel cars1 doku-
sunda yapilacak uygulamalara iligkin
kriterler belirlenmis ve 6rnek olarak Piri
Mehmet Pasa Carsis1 uygulamas: yapil-
migtir. Fakat koruma amagcli imar plam
cars1 dokusunun biiytik bir kisminda uy-
gulanamamig ve halen bu alana iligskin
koruma amacli imar plam1 yapim sireci
devam etmektedir. 20. yy.an ikinci yari-
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sina kadar ulagim aginda fazla degisik-
ler olmayan kentte, oto ulagiminin 6nem
kazanmasi1 sonucu carst dokusunda,
caddelerin genigletilmesi ve yeni agilan
caddeler ile yaya ve ticari sureklilikte
kopmalar yasanmigtir. Arazi kullanimi-
na bakildiginda ise 6zellikle 1950°li yil-
lardan sonra ¢ars1 dokusunun genisleme
egilimi gosterdigi gorilmektedir (Uysal
2004a).

Tablo 2’de goruldiugiu gibi Konya
kenti carg1 dokusunda korunmus ya da
korunamamas ticaret binalarinin yikila-
rak veya acik pazar alanlarinin tizerine
ada bazinda insa edilen ticaret binalari
sonucu cars1 dokusunda tg¢iincii boyutta
kopmalara ve gorsel siirekliligin bozul-
masina neden olmustur. Kent siluetinde,
nirengi noktasini olugturan biiytik 6l¢ek-
li han ve bedesten gibi ticaret mekéanlar,
kent siluetinde ¢ars1 dokusunda yiiksel-
me egilimi ile etkinligini yitirmis bun-
larin yerini is hanlar, ¢cok katli carsilar
ve magazalar almistir. Yaya olgeginde
gelisen sokaklara inga edilen ii¢ ve daha
fazla kath binalar ile tgiinci boyutta
yayay1 ezen bir 6lcek ortaya cikmig ve
sokak siluetlerinde bozulmalara neden
olmustur. Sonug olarak geleneksel carsi
dokusunda yapilan uygulamalar ile gele-
neksel carg: siluetinde yogun ve yiiksek
bir yapilagsma ortaya cikmasina neden
olmustur (Uysal 2004a).

7. Sonug¢ ve Degerlendirme

Sel¢uklu doneminde 6nemli bir tica-
ret kenti olan Konya, Osmanl dénemin-
de de bu 6zelligini devam ettirmig, buna
bagh olarak kentte genis bir alana yayi-
lan carsida, klasik dénem Tirk Kentine
ait ticaret mekéanlar1 yer almigtir. Sel-
cuklu déneminde carsi, kentin dogusuna
dogru kaymaya baglamig, yine Osmanh
doneminde carst bu merkez etrafinda
gelismigtir. Selcuklu kent sisteminde

kervansaray ag ile baglanan kentler
icin 6nemli ticaret mekanlar1 olan kent
ici hanlar, Sel¢uklu dénemi Konya ken-
tinde de gorildigi tespit edilmistir. Kla-
sik donem Osmanli kentinin tanimlan-
masinda 6nemli olan ¢arsi ve ulu cami
iligkisi Konya kentinde vardir. Osman-
h-Tirk kenti carsisinin 6nemli fiziksel
elemanlar1 olan; bedesten, uzun cars,
han ve Ulu Cami iligkisi Konya kentinde
de gorilmektedir. Carg: icin 6nemli olan
ve mekansal organizasyonu belirleyen
bedesten, hanlar ve ¢arginin geligiminin
uzerinde kurgulandig: uzun cars: 19. yy.
sonlar1 ve 20. yy.da yapilan miidahaleler
ve diizenlemeler sonucu yikilmiglardir.
Ancak Konya carsis1t Osmanl donemin-
deki fiziksel ozelliklerini, sokak dokusu
olceginde ve ditkkkanlarin mekén organi-
zasyonunda 1950’1i yillara kadar stirdiir-
miistiir. Ozellikle 1980’li yillardan sonra
pazar alanlar: tizerlerine ¢ok kath cars:
yapilarinin (Uziim Pazari-Mevlana Car-
s181, Kadinlar Pazari-Melike Hatun Car-
g181) ingasi ile esas degigsim yasanmistir.
Gintimiizde halen ticaret iglevlerinin
devam ettigi Nakipoglu Han ve Mecidiye
Han diginda nitelikli geleneksel ticaret
binalar1 yer almamaktadir. Konya car-
sisinda sokak isimleri halen devam et-
tirilse de bu iglere ait faaliyetler devam
ettirilmemektedir. Carsida doneme gore
yeni ticaret iglevleri yer almakta, mekan-
sal ve hizmet olarak déntisim yasamak-
tadir. Mekansal yapiy: etkileyen bir un-
surda tiretim faaliyetlerinin bu bolgeden
ve mekéanlardan ayrisarak sanayi bolge-
lerine tasinmasidir. Bunun sonucunda
mekanlar sadece satigsa hizmet veren
birimler haline gelmistir. Ancak yine bu
dokuda geleneksel tiretim faaliyetlerinin
azda olsa devam ettigi mekéanlarda var-
dir. Konya cargisinda halen otopark ve
servis problemi bulunmaktadir. Carsida
tek tek yapilan uygulamalar, doku silu-
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etinde bozulmalara neden olmakta, yeni
yapilagmalar ile eski doku biitiinlegsmesi
saglanamamaktadir. Konya Carsinin ti-
caret potansiyelinin devam ettirilebilme-
si ve bu bolgenin korunmasi i¢in “Tarihi
Kent Merkezi Koruma Amagcli Imar Pla-
m” yapimi yaklagik 10 yildan fazla bir
stiredir devam etmektedir. Bu siirecin
devam etmesi ve sonuglandirilamamasi

bu merkezin sirdirebilirligi acisindan
sorunlara neden olmaktadir. Carginin
bitininu kapsayan uygulamalar ve ka-
rarlar alinamamaktadir. Bitiin bu prob-
lemlere ragmen Konya ¢arsisimi olustu-
ran acgik ¢arsi dokusu; fiziksel, sosyal ve
kiiltirel 6zelliklerini giinimiizde de kis-
men devam ettirdigi gézlenmektedir.

1-Darphane MescidiDaphane  22-Y agmurcuoglu Medresesi
2-Kapturaa Mescidi Kiinghane  23-Miistew fi Hamann

3-Ince Minareli Medrass 24-Haci Hasan Cami
4-Karatay Medresssi 25-Hoca Hasan Suttani Hari
5-Kiigiik Karatay Medresesi 26-Mahkeme Hamami
B-Kiz Ogretmsn Okulu 27-Serafeddin Cami
7-Seyfettin Kara Sungur Tirbesi28-S aragz ade Hart
&-lbrahim Bey Imareti 29-A 1 kzade Hari

o-Kapan Harr

10-Kazane Medesesi
11-Bedrettini Dliriddin Ham
12-Alaeddin Cami

13-Un Kapan
14-Biremonil Hatun Han
15-Nizamiye Har

34 -Zineirl Ham 52-Th
32-Dedeler Ham
33-Gumrall Medesesi

34-Sekerrizani Sekefunzan Han
35-Esed Efendi Hani
36-Kigik Bedesten
16-Sipahi Pazan 37-Nakipoglu Hams s vetea e
17-Bezciler Hani (Bezzazing 38ziziye Cami
18-Nizamiys(Nalincit Medesesi  39-Kapr Cami
19-Sultan Sileyman Bedesteni  40-Mecidiye Har 1885
20-Ipliksi (Mltuniba) Gami 41-Bulgur Dede Mescidi
21-Iplikci (A lunaha) Hare az-Salvamc Han

OT: Ghnimizde halen varliklanm koruyan yapler koyu claak belitimisti

43-Hassn Efend Han

44-Alaca Han

4s-Uzun Garsi

46-Toras Hani

47-Sulu Han (Tuz Kapan-Adiye}

48-Nakip Ibrahim Efendi Yeni Han

49-Ahmet Efendi Hamam

50-Alaca Han

30-Hikii met Konagns teiw #gs 2y :  51-Piri Mehmet Pasa Killiyesi
ki Her

53-Cigerci Al Aga Har

54-Kiremith Han

55.Sultan Selim Cami

56-Sultan Selim Imarsti cw e 3y ve 530 2 TT-TEVFIKWE GARSH

57.Meviana Dergatu

58-Debbaghane Ahi Evren Harikahi

59.Sirgal Medrese (Miskinler Tekkesi)

SO-COUN PAZARI

S1-BUGDAY PAZARI

H2-KCYUN PAZARI

GEAGAC PAZARI

64-RISTEIRLIK CARSI ve PAZARI
65KISCILER-SAMURGULA R
GG-KAVAFIY E CARSISI
67-HAFFAFLA R GARSISI
66-PAMUKCULAR
69-KEGECILER GARSISI
70-DEMIRCILER
FAAMEZARLIK} <730 £ 3 2 27 Y1 80MELIKE 1ATUN SARSISI
72-SAMAN PAZARI
TIAT PAZARI
FA-UZ UM PAZARI 132 17 V.l ICY LaHA GARSIS!
7SCANCILAR CARSIS!
76-COMLEKCILER CARSISI

IS

B0-HOSA FCILAR CARSIS|
81-Ulvi Sultan Mesoidive Tirbesi
82Y ENI ARSI (1950)
B3-MUYTABLAR

24-At Pazan Kapisi

009 000 0 403

20_yy baslannds Konya gars s ndan bir grinim (&nonim 1996}

Koruma Alani Simin

Harita 1. Selcuklu ve Osmanlh doénemi Konya carsisi ve ticaret binalari(Uysal

2004b).
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KONYA TARIHI TICARET KENT DOKUSU MEKANSAL ANALIZL ERI }
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Tablo.1.Konya carsi dokusu mekénsal analizleri(Uysal 2004a).
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KONYA CARSI DOKUSU UCUNCU BOYUT VE SILUET ANALIZLERI
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Tablo.2.Konya c¢arsisi tiglincii boyut ve siluet analizleri(Uysal 2004a).
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